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Tausta ja tavoitteet



Ramboll

Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

LAHTOKOHDAT:

Laadittu osana SASU-hanketta (Sujuvan asumisen

palvelut tukemassa yrittamista, tyota ja sijoittautumista).

« Asumiseen ja tydssakayntiin liittyvien tavoitteiden edistdminen
kehittamalla Jdmsan alueella sujuvia ja kestavia matkaketjuja.

Rautatie- ja linja-autoasema ovat liikenteen solmupistei-
ta (paikallinen/seudullinen/valtakunnallinen liikenne), ja

avainasemassa sujuvien matkaketjujen muodostumiselle.

Asemanseutujen kehittamisessa huomioidaan liikenteen
lisaksi laajasti myds muut kaupunkikehittamisen
tavoitteet ja arvot

TAVOITTEET:

Edistaa vahahiilisempaa lilkkumista ja kestavampaa
yhdyskuntarakennetta.

Parantaa Jamsan saavutettavuutta ja houkuttelevaa
kaupunkikuvaa.

Tukea paikallistalouden kehittymista joukkoliikenne-
yhteyksia kehittamalla.

Sujuvoittaa seudulla liikkumista parantamalla Jamsan
rautatieasemanseudun liityntayhteyksia ja palvelutasoa.

Kaupunkikehit-
tamisen tavoitteet

Raideliikenteen ja
rata-alueen
kehittamisen
tavoitteet

Asemaseudun tavoitteet

liikkennejdrjestelmdn
ndkokulmasta

Palveluntarjoajien
tavoitteet ja
niiden
mahdollistaminen

Muut
maanomistajien
tavoitteet



Keskeinen sisalto
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| ‘ Palveluiden saavutettavuus suhteessa §
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ra ‘ Palvelut + (-5 - (-2)) é
: ‘ Palvelut tasapainossa (-2 - 2) '{
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eivat yksin riita yllapitamaan palveluja. 1 Sarki
« Asemanseudun kehittaminen asumista ja i _
tyopaikkoja lisaamalla on edellytys myos { Pr<|
palvelujen lisdamiselle. R < o5 A

« Sopiva palvelukokonaisuus palvelee seka
matkustajia etta paikallista asumista ja
tyossakayntia.

« Tyossa on selvitetty maankaytolliset reunaehdot
(LIVCY-analyysi) ja potentiaali asemanseudun
kehittamiseksi uudeksi tyopaikka- ja
asuinalueeksi.

Keskimatka palveluihin (minuuttia)
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« Liittymista ymparoivaan kaupunkirakenteeseen
on tarkasteltu kaupallisesta, taajama-
kuvallisesta, toiminnallisesta ja liikenteellisesta
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« Laadittiin rautatieasemanseudun
matkakeskuksesta viitesuunnitelma, jossa
alueelle sijoittuu uusi tyopaikka- ja asuinalue
liikenteellisten toimintojen lisaksi.

+ Viitesuunnitelma on ehdotus, joka toimii
kehyksena alueen tarkemmalle
asemakaavoitukselle.

- Esitetddn alueen maankiyton kehityksen Q °\ ﬂ , =2
tavoitteet seka eri toimintoihin varatut alueet. W i HHs I\
Jamsan sujuvat matkaketjut Rakennukset LIVCY-kokonaisindeksi
T T - - = - - - (50 x 50 dukko) i i
- Sisaltaa nykyisen linja-autoaseman toimintojen D" e Bl Asuinrakennus Autouaiue (pisteytys
HH Liilke- tai julki —
siirto matkakeskuksen alueelle. Liikenneyhtoydat Like- tal julkinen ey
. - - . . - Kevyenliikenteenvayld - Teallinen rakennus (pisteytys yli 25)
- Kuvataan jatkotoimenpitet, joita tarvitaan . 20 minuutin kavelyalue
- . - - - Tie | Muu rakennus (pisteytys yli 50)
hankkeen edistamiseksi kohti toteutusta. : 15 minuutin kavelyalug
== Rautatie - Lomarakennus {plsteytys yli 70)

Juna-asema
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Matkaketjujen kehittaminen:
Lahtokohtia

« Maaritettiin matkaketjuyhteyksien palvelutasoa
koskevat tehokkaat kaytettavyytta ja fyysista by Jamsa, rautatieasema

ympiristéa koskevat toimenpide-ehdotukset. (seudullinen)
- mm e gmm - - - . Pysikin kuvaus
+ Kestavasta liikkumisesta ja matkaketjuista ; SR et i aiasaem
viestiminen tuo niiden mahdollisuudet R | Eoidostn, josee kafoksemkie e
asukkaiden tietoisuuteen. B | *"hioten, rotakaoppe

Autopysakointi
+ Muutamia kymmenié autopaikkoja,

+ Kehittaminen on vaativa kokonaisuus, jossa paalyste. p ||l|“ ‘
- - - - - am = - - Pydripysikdinnin olot 1 'I '
vaaditaan laajasti eri toimijoiden koordinoitua + Noin 15 runkolukittavaatelinetts,
- -m mm y. - ... -
yhteistyota. E i ot kamma ot
Turvallisuus

+ Asukaskyselyssé osa vastaajista kokee
kohteen epaviihtyisana.

Keskeisii kehittiimistarpeita

« Pysakointialueen laatutasossa puutteita
(esim. ruutumerkinnét, etenkin valaistus).
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Lahtokohdat: Ulkoinen
liilkkuminen

Keskimaarin arkiliikenteessa (ma-to) noin 3 600
vyhdensuuntaista ulkoista matkaa.

Perjantai selvasti vilkkain matkustuspaiva
(+ 1500 matkaa vs. arkipaiva).

Viikonloppuna matkustus vahadisempaa (- 400 vs.
arkipaiva), mutta talvella ero ei niin suuri

Junaliikenteessa keskimaarin 320 matkustajaa
/paiva (VR, molemmat suunnat yhteensad) ~5 %
ulkoisesta liikenteesta.

Kunnan sisdisia matkoja keskimaarin (koko
vuosi) arkipadivina noin 18 000 matkaa ja
viikonloppuna 16 000 matkaa.

Talvella arkisin 15 000 matkaa ja viikonloppuna

19 000 matkaa

Automn Weekdays Arrival trips - Municipality level

[ 47 - 160
B 160 - 241
[ 241-1035
[ 1035 - 20233

Jamss

Automn Weekdays Departure trips - Municipality level

Os-8
8-47

[ 47 - 160

160 - 241
B 241 - 1035
I 1035 - 20233
Positron

Ajankohta Summa Ero arkipdivaan
Talvi, arki (ma-to) 3251 0
Talvi, pe 5026 1775
Talvi, vkl (la-su) 3055 -196
Kesd, arki (ma-to) " 4178 0
Kesa, pe 5601 1423
Kesa, vkl (la-su) 3648 -530
Syksy, arki (ma-to) 3342 0
Syksy, pe IE 4551 1209
Syksy, vkl (la-su) 2735 -607
Keskimaarin, arki (ma-to) 3590 0
Keskimaarin, pe 5059 1469
Keskimaarin, vkl (la-su) 3146 -444
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Ramboll

Lahtokohdat: Ulkoinen
liilkkuminen/ Tyossakaynti

+ Saanndollisesti toistuvia matkoja tuottavaa
pendeldintia Jamsaan suuntautuu eniten
Jyvaskylasta (n. 500), Mantta-Vilppulasta (n.
200), Tampereelta (n. 140) ja Orivedelta (n.
120).

«  Samat kaupungit ovat Jamsasta ulospain
suuntautuvan pendeldinnin aktiivisimpia
kohteita ja myos matkamaarat ovat samaa
suuruusluokkaa.

« Pendelointi muista kunnista Jamsaan on
vahentynyt aikajanteella 2019-2022 ja oli sita
ennen suhteellisen vakiona.

 Pendeldinti Jamsasta on vastaavasti lisaantynyt
erityisesti 2019 -2022 aikana, lukuun ottamatta
Jyvakylaa, johon suuntautuva pendelointi jonkin
verran laski.
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Ldhtokunta Tampere Jyvaskyla Mﬁnttﬁ-VinpuIJ Helsinki Muut
Maarapaikkakunta Jamsa Jamsa Jamsa Jamsa Jamsa Yhteensa
Talvi, arki (ma-to) 47 35 23 15 5 125
Talvi, pe 66 48 36 31 26 207
Talvi, vkl (la-su) 43 29 14 19 7 112
" il . " EE = uwm u Kesa, arki (ma-to) 39 38 25 23 11 136
Lahtokohdat: Asemankayttajat ja e = T T % T % 5 T =
[l Kess, vkl (la-su) 29 26 18 20 12 105
k - - Syksy, arki (ma-to) 35 34 23 9 3 104
Illat OJen SuuntaUtUHHnen Syksy, pe 59 54 23 29 24 189
Syksy, vkl (la-su) 27 27 13 16 6 89
142
- Rautatieaseman seudulla toteutuu arkipédivina r e PP 2
keskimaarin runsaat 5000 matkaa. O - i L s
= 4 [ B&=
« Perjantaisin matkamaara on hieman korkeampi =5 £ ’ o=
ja viikonloppuisin selvasti alempi, keskimaarin ‘ & | -
vajaat 3400 matkaa paivassa. [~ | roen
« Aseman seudulta Ilahtevien matkojen maaranpaa E
on yleisimmin Seppolassa tai Jamsadnkosken “ 3 -1 ]
taajamassa. | TR
-3
o ¥ s
LS

= 1
% X = Rautatieasema
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Lahtokohdat: Sisainen
liilkkuminen

 Telia-datan avulla toteutetun tarkastelun
mukaan vilkkain yhteysvali Jamsan sisaisissa
matkoissa on Jamsan ja Jamsadnkosken
taajamien valiset matkat, erityisesti arkipaivina.

« Jamsdnkosken ja Jamsadn vidlisten matkojen
jalkeen seuraavaksi eniten matkoja toteutuu
Kaipolan ja Jamsan keskustan seka Hallin ja
Jamsan keskustan valilla.

« Myos Langelmaki, Koskenpada ja Haaviston
postinumeroalue erottuvat muita alueita
vilkkaampina yhteysvaleina.

Ramboll




Kayttajatarpeet



Kayttajatarpeet asemanseutu

Kuinka tarkeana pidat seuraavia rautatieaseman palveluita ja toimintoja?

Reaaliaikainen ja luotettava tieto junan saapumisajasta

WC

Sujuvat ja turvalliset yhteydet laiturialueelle

Asema-alueen kunnossapito ja siisteys

Opasteet

Esteettomat reitit asemarakennukseen, laiturialueelle ja junaan
Henkiléauton pysaké&intipaikkojen maara

Asemarakennuksen siisteys

Henkildauton pysakointipaikkojen laatu

Asemanseudun elinvoiman ja toimintojen kehittdminen
Juna-asema ja linja-autoasema samassa paikassa

Laajat aseman aukioloajat

Polkupydrien pysédkointipaikkojen laatu (turvallisuus ja saésuoja)
Tydnteon tai opiskelun mahdollisuudet

Polkupydrien pysakodintipaikkojen maara

Asemarakennuksen kaupalliset palvelut (mm. kahvila- ja ravintola)

0

x

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ramboll W Erittdin tarked Tarkea Neutraali W Eikovintirked M Eilainkaan tarkea



Kayttajatarpeet matkaketjut

Yhdistetyt vastaajat: Mitkd seuraavista keinoista sujuvoittaisivat Jamsan aseman kautta kulkevaa matkaketjuasi?

Paikallislikenteen bussien aikataulujen yhteensopivuus junien kanssa

Henkildauton liityntdpysdkdintiolojen parantaminen . 7%

Aseman laadukkaat pyorapysakéintimahdollisuudet I 3% 8%

Y

Suunnitellun matkan kulusta on tarjolla reaaliaikainen tieto yhdesta lahteesta ———————————————— 6% 8%

Paikallislikennelipun sisdltyminen junamatkan hintaan _6% 8%

Vaihtamiseen tarvittavan ajan ennakoitavuus - ] 532“

Koko matka tentavissa yhael lpulls e 7%

U, MK — 4%

Turvalliset ja esteettémat kavely-yhteydet asemalle _4% 5%

Kaupunkipyoraasema lahto- tai maarapaikan laheisyydessa _4% 6%

R 4%
B MK N N 6%

Sujuvat ja turvalliset pydrareitit asemalle ] 3%3%

Oman pyoran kuljettaminen junassa _3% 4%

Mahdollisuus yhteiskayttdauton kayttéon _1% 2%

0% 5% 10%

Ramboll Jamsidldiset = Muut
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Asemaa ymparoiviin kortteleihin on
osoitettu uutta asumiseen (n. 500)
painottuvaa rakentamista.

Uusi asuminen vahvistaa aseman-
seudun palvelujen edellytyksia ja
koko asemanseudun elavoittamista.

Uusia asuinkortteleita on osoitettu
Paaskysmaentien ja aseman valisel-
le alueelle niin, etta mahdollistetaan
suojaisat sisapihat ja toisaalta lahi-
palveluiden mahdollisuus kivijalkaan.

Asuinpainotteiselle uudisrakentami-
selle on osoitettu paikkoja myds
muualta suunnittelualueelta.

Asemalle johtavia reitteja kehitetdan
niin, etta saapumista asemalle selkiy-
tetadn ja korostetaan nakyma-
linjoilla ja asemakadun varren maan-
kaytdn kehittamisella. alueelle on
osoitettu kaupunkikuvallisesti ja
nakymien kannalta erityisesti
huomioitavia kohtia.

Lilkennevaylia kehitetaan niin, etta
aseman saavutettavuus kaikilla
liikkumismuodoilla parantuu.

Jdmsan sujuvat matkaketjut - Asemanseudun viitesuunnitelma - luonnos 4.10.2024

Viitesuunnitelma

Wybpran chaores

USrabecout, vintestom

]
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Aseman ymparistoon on viitesuun-
nitelmassa osoitettu mahdolli-
suuksia matkustus- ja lahipalveluille
seka kulttuuriin ja yhteisollisyyteen
liittyviin toimintoihin. Asemaraken-
nuksen eteen on osoitettu puisto-
maista aukiotilaa, joka voi toimia
kahvilapalveluiden terassialueena
tai tarjota tilaa valiaikaisiin myynti-
/ esittely-pisteisiin ja muuhun toi-
mintaan. Asemakadun varren
maankayton kehittamisellad pyri-
taan luomaan mahdollisuuksia
matkakeskukseen liittyville
liilketoiminnoille ja palveluille.

e
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Asemakeskuksen NRVRNN ™ vusiieeyms
liikennejarjestelyt i

Paaskysméentielle
Liikennealueet saadaan tehokkaammin liityn- |
tapysakdinnin, bussiliikenteen ja pysakkien ; I
seka kavelijoiden ja pyorailijéiden kayttodn. Vo] |

Asemalle on osoitettu lapiajettavat bussilaiturit
ja selked saattoliikenne- ja taksialue.

Kavelijoille ja pyorailijoille on osoitettu selkeét, 't = "k" 7
ajoneuvoliikenteestéd erotetut reitit asemalle ja Liityntapysakainti
laitureille ,

1. Uusi liittyma Paaskysmaentielta suoraan
asemalle, mahdollistaen sujuvan saatto-

lilkkenteen ja bussiliikenteen asemalle. 1

gAY,

2. Uusi kavely- ja pyoéraily-yhteys aseman |
viereen osoitettujen uusien asuinkorttelien 1.
[api ja mahdollisesti Paaskysmaentien !
toiselle puolelle alikulun kautta jatkuen,

. . v . ; I . | 1) ‘ AK V-V
tukien myds Paaskysmaentien itapuolisen ATl LG A
korttelialueen tulevaa asumiseen ‘ ; at
painottuvaa maankayttoa.

e _»3"" Ulosajo, linja-autot \ AN
mum soki saatto b\ \

|
N Sisasnajo,
D taksit sekd saatto
S
‘ >
ING
3

Vayian suunnittelema
uusi alikulicuyhteys/ ||
rakenaus ||

3. Uusi kavely- ja pyo6raily-yhteys Seppolan-
tieltd, rautatien ylikulku sillan kupeesta
suoraviivaisesti asemalle, joka parantaa
aseman saavutettavuutta radan
lansipuolisilta alueilta.

<
D, 8
N AK V-V

aan tehnlblkaammin litvntanuveabainnin briccihiibentean ia nuvcalkvien caelbsd Favelhiididen 1a nvAariaithiisiden bauvHtasan



Viitesuunnitelman edistaminen

Viitesuunnitelma on ideatason suunnitelma, joka osoittaa pitkan
aikavalin mahdollisen tavoitetilan.

Suunnitelman taysimaaraiseen toteutumiseen liittyy epavarmuutta,
johon vaikuttavat ainakin Jamsan asukas- ja tyopaikkamaaran
tuleva kehitys ja Jamsan kunnallistalouden kehitys.

2035+
Epavarmuuden hallitsemiseksi viitesuunnitelman toteuttaminen on

y

jaettu kolmeen vaiheeseen: Suunnitelma-

ratkaisun loppuun-
saattaminen ja linja-

2027-2035

Asema-alueen autoaseman
2025-2026 rakentamisen siirtaminen
kdynnistdminen ja matkakeskukseen.
Asema-alueella asemalle saapuvan
vélittdmasti liikenteen
tehtévissa olevat jarjestelyiden
parantamistoimet, loppuunsaattaminen

suunnitelman
toteutusvalmiuden
edistaminen, uusi

v v
Counnittaly, T JAMSA



Viitesuunnitelman vaiheistus

Toimenpiteet 2025-2026

1. Uusi liittyma Padskysmaentieltd asemalle

2. Aseman lilkennealueiden ja bussijarjestelyjen
uudistus, alikulun toteuttaminen laiturille, aseman
alueen muut uudistukset

3. Asemakaavamuutoksen aloitus aseman
ymparistddn

4. Kaupungintalon kiinteiston kehitys tai
mahdollinen purku

Toimenpiteet -2035

1. Asemaa ympardivien |dhikortteleiden
taydennysrakentaminen

2. Kavely- ja pybraily-yhteyksien parantaminen,
pyorailyn laatukdytava asemalle

3. Uusi kavely- ja pydrailyvayla Seppolantielta
rautatien yikulun vierestd asemalle

4. Kaupungintalon kiinteistdn kehitys ja
mahdollinen taydennysrakentaminen

Toimenpiteet 2035->

1. Asemanseudun laajempi
tdydennysrakentaminen

2. Uusi kdvely- ja pydrailyvayla Paaskysmaentien ali

3. Pydrailyn laatukdytdvan jatko keskustaan

JAMSA
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Matkaketjun maaritelma

Matkaketjulla tarkoitetaan tassa tyossa yhden joukkoliikenteen Matkaketjun taustalla on paljon laatuun vaikuttavia tekijitd, jotka
ymparille rakentuvan matkan eri osavaiheista muodostuvaa ovat parhaimmillaan seuraavanlaisia:
ovelta ovelle -kokonaisuutta, jonka aikana kaytetaan useampaa

: v 1. Matkustajalla on hyvaa ennakkoinformaatiota, jota hanelle on
kuin yhta kulkumuotoa

jaettu eri kanavissa.
* Muodostuu matkan suunnittelusta ennen matkaa, siirtymdstd 2. Pybraily-yhteys on hyvissa kunnossa, suora ja vie kotoa perille
asemalle tai pysakille, matkustuksesta joukkoliikennevalinees- asti.

sa ja siirtymisesta asemalta tai pysakilta maaranpaahan. Jouk- 3. pvsikilld odott wolukittu ia katett SrEpvSEkBInt. |
koliikennevalinetta voi olla myos tarve vaihtaa matkan aikana. - Pysakilla odottaa runkolukitiu ja katettu pyorapysakointi, jossa
on tilaa matkustajan pyoralle.

. Bussin aikataulua voi seurata reaaliaikaisesti ja viimeistaan

pysakilla matkustaja ostaa lipun katevasti mobiilisovelluksella.

Siirtymiset joukkoliikenteen asemille ja pysakeille voivat olla kave- Mahdollisista hairidista han olisi saanut ennakkoviestin.
lyn lisaksi esimerkiksi pyorailya, henkildautoilua tai — liilkkumis- 5
palveluita, kuten kaupunkipyoria tai sahkdpotkulautoja.

* Sisaltaa varsinaisen liikkkumispalvelun lisdksi asemat ja pysakit, 4
lipunmyynnin seka informaation matkaa ennen ja sen aikana.

. Sama lippu antaa kayttooikeuden kaupunkipyoraan, jonka
saatavuuden matkustaja on varmistanut jo ostohetkella.

6. Kaupunkipyoraasema sijaitsee optimaalisessa paikassa

tyopaikkaan nahden ja siella on tilaa jattaa pyora.
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Matkaketjut osana kestavaa liikkumista

Kaikki kestavat kulkutavat kasitetaan tassa tyossa yhtena * Kestdvyys on lapileikkaava teema kaikessa liikennejarjestelman
kokonaisuutena, jotka tukevat toisiaan eri matkoilla. kehittamisessa ja silla tarkoitetaan ekologista, sosiaalista ja

T e . L. taloudellista kestavyytta.
Kehittamisen yhtena paatavoitteena on seudun matkaketjujen

palvelutason parantaminen ja siten paikallisliikenteen * Nakyvyys on erityisesti matkaketjuihin liittyva ominaisuus, joka
edellytysten merkittdava parantaminen. jaa usein pimentoon. lhminen kayttaa tiettya palvelua vain, jos
) _ o o han tietda sen olemassaolosta ja ymmartaa vaihtoehdon

Suunnitelmassa ei aseteta numeerisia tavoitteita, mutta hyodyt. Nakyvyydellid tuodaan matkaketjut esiin: korostetaan
tarkeimmiksi kehitettaviksi teemoiksi matkaketjujen eri keinoin mahdollisuutta siirtya bussista pyoran selkdan tai
edistamiseksi esitetaan seuraavia: autosta junaan.

1. Kestdvyys * Helppous on matkaketjun tekemisen elinehto: ihminen valitsee

2. Nakyvyys tietyn tai tietyt liikkumistavat vain, jos han tietda sen olevan

’ helppoa, yksinkertaista ja nopeaa. Erityisesti tulee huomioida
3. Helppous kayton helppous idkkaille, lapsille ja aisti- tai liikunta-
4. Laadukkuus rajoitteisille.

* Laadukkuus on ominaisuus, joka koskee lilkenneymparistoa
varusteineen, liikennevalineita, digitaalisia palveluita,
saumatonta yhteistyota ja monia muita matkaketjujen osia.
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Aseman fyysinen ymparisto

Fokus on lyhyemmalla aikavalilla ja siind maaritetaan erityisesti
matkaketjuyhteyksia ja liityntapysakointia (toimenpiteista
sisaltyy viitesuunnitelman toteutukseen).

Keskeisin Jamsan matkaketjujen toimivuutta parantava fyysiseen
ymparistoon liittyva toimenpide on asemanseudun
kehittaminen:

* Paikallis- ja seutuliikenteen nykyiset reitit eivat kulje
rautatieaseman kautta.

* Tilannetta tulee parantaa lisaamalla rautatieasema linja-
autojen reitteihin, jarjestamalla erillista, mahdollisesti
kutsuohjattua liikennetta rautatieaseman ja linja-
autoaseman valille

* seka pidemman aikavalin toimenpiteena siirtamalla linja-
autoaseman toiminnot rautatieasemalle (*).

* Asemien viliseen joukkoliikenteeseen kytketdan mukaan
myos Himoksen alue, jotta junalla saapuvat matkailijat
paasevat joukkoliikenteelld sujuvasti rautatieasemalta
eteenpain.

Rautatieaseman pihassa olevan linja-autopysakin lisaksi
lahistolla sijaitsevia pysakkeja ovat Rautatieasema th E ja P seka
Siltakatu I.

* Naille tulee varmistaa ymparivuotisesti sujuvat ja turvalliset
kulkuyhteydet, koska kaikkien linja-autojen ei ole tarkoituksenmukaista
kdyda aseman pihassa saakka ennen linja-autoaseman toimintojen
siirtymista alueelle.

Polkupyorien runkolukittavien telineiden paikkamaaraa tulee
lisata.
* Kyselyssa nousi esiin myos tarve katokselle, jonne polkupyorat saa saalta

suojaan. Myos valaistus ja kameravalvonta ovat tarkeita turvallisen
liityntapysakoinnin osatekijoita.

Autojen liityntapysakointialueen kehittamistarpeena ovat
ruutumerkinnat ja valaistus seka kameravalvonta.

* Tavoitteena tulee olla selkedsti jasennelty pysakointialue (*), jonne
uskaltaa jattda auton matkan ajaksi ja jossa on riittavasti tilaa, jotta voi
luottaa pysakdinnin onnistuvan.

Muita aseman alueen ensivaiheen kehittamistarpeita ovat
erityisesti lammin odotustila, opastuksen lisaaminen, wc ja
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Asemapalvelujen kehittaminen

Haastatteluissa seka kayttdjakyselyssa rautatieasemalle
toivottavia palveluita olivat pysakdintiin ja reaaliaikaiseen
tiedottamiseen liittyvien toimintojen lisaksi itse
asemarakennukseen liittyen:

e Avoinna oleva odotustila

e Asemakahvila tai —ravintola
e  Kioski

e Vilipala-automaatti

e  Etatyomahdollisuudet

e WC-tila

e Leikkipaikka

e Llastenhoitotila

Suurin osa esitetyista toiveista on toteutettavissa itsepalvelu-
periaatteella, jolloin palveluiden jarjestaminen ei sido merkittavasti
henkilokuntaa.

* Talloin palveluiden jarjestamismahdollisuus ei ole erityisen
voimakkaasti sidoksissa kayttdjien maaraan, joten toteuttamiseen
liittyy vahemman riskeja.

Tarkeimpia viihtyvyyteen ja tilojen kdayton mielekkyyteen
vaikuttavia tekijoita on siisteys ja hyva valaistus.

Korkea kayttoaste puolestaan mahdollistaa myos henkilokuntaa
sitovien palveluiden jarjestamista.

* Aktiivisesti tarkoitukseensa kaytettavaan tilaan ei yleensa hakeudu
vajaakaytolla oleville tiloille tyypillisia asiattomia oleskelijoita. Talla
on suuri vaikutus palveluiden kayttéhalukkuuteen matkaketjuja
toteuttaville henkildille.
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Informaatio- ja lippujarjestelmat

Yhtendinen lippu- ja maksujarjestelma tai muut helpot tavat
maksaa koko matkaketju yhdella kertaa lisdavat matkaketjun
houkuttelevuutta.

Helposti saatavilla oleva ajantasainen informaatio koko
matkaketjun vaiheista tekee matkustamisesta miellyttavaa ja lisaa
hallittavuuden tunnetta.

Informaation merkitys on erilainen saannoéllisella vakio-
matkustajalla kuin satunnaisella harvakseltaan matkustavalla.

* Saannollisesti matkustavalle, jolle toimintatavat, yhteydet ja
jarjestelmat ovat tuttuja, reaaliaikainen kulkuvalineiden
sijainnin seuranta ja hairiotiedottaminen ovat
merkityksellisia.

* Satunnainen matkustaja taas tarvitsee tietoa matkustamisen
perusteista ja tarkkaa opastusta lapi matkaketjun. Mita
helpommin erilaisten matkustajien kaipaama tieto on
saatavissa, sitda houkuttelevampaa matkaketjujen kaytosta
tulee.

Kunkin palveluntarjoajan tulisi katsoa, etta matkustamiseen
liittyva esteettomyystieto on yhdenmukaista ja helposti
Ioydettavissa.

* Esteettomyystiedon kokoava sivusto tukee matkan
suunnittelua, lipun varaamista ja ostamista, matkan aikaista
tiedotusta, avustamaisen tilaamista seka kulkuvalineisiin paasya
ja seuraaviin yhteyksiin vaihtamista.

* Tieto tulisi kuvata vahintaankin nakdvammaiset, liikkkumis-
esteiset ja kuulovammaiset huomioiden. Tieto jonkin yhteyden
tai palvelun esteellisyydesta on arvokas.

Informaatio- ja lippujarjestelmien osalta tavoitellaan jarjestelmien
mahdollisimman sujuvaa yhteen toimivuutta, jotta matkustajan
kayttokokemus olisi mahdollisimman saumaton.
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Viestinta ja markkinointi

Viestinnan ja tarjottavan matkustajainformaation tulisi olla
mahdollisimman selkeaa ja houkuttelevaa, jotta asukkaat ovat
valmiimpia astumaan kestavan liikkumisen polulle.

Osa viestinndsta on aktiivista viestintaa kuten tiedotteita tai
mainontaa, mutta suurin osa viestinnasta on passiivista.
Esimerkkina on kuntien yhteinen ja tyyliltaan yhtenadinen ilme,
joka nakyy busseissa, nettisivuilla, aikatauluissa, pysakeilla tai
opasteissa. Sita voidaan toistaa my0s yhteistydssa muiden
operaattoreiden toiminnoissa tai osana muuta kestavan
liikkkumisen edistamista.

Viestinnan toimenpiteet tulee kohdistaa asukkaisiin, jotka ovat
muutostilanteessa: alueelle muuttaviin, uusiin tyontekijoihin,
opiskelijoihin, matkailijoihin, uusiin lapsiperheisiin, elakkeelle
siirtyviin jne.

Paivittaisviestinnalla tarkoitetaan jatkuvaa viestimista ja toimivia
viestintdkanavia asiakkaiden suuntaan joukkoliikenteen ja siihen
liittyvien matkaketjujen toiminnoista. Osa paivittdisviestinnasta
on aktiivista ja suunnattua, eli viesteja eri aiheista eri
kohderyhmille, kun taas osa on passiivista tiedon olemassaoloa
sita tarvitseville. Passiiviseen viestintaan liittyy tiedon helppo
saatavuus ja kaytettavyys.

Tarkeimpia kehitettavia toimintoja on nettisivujen selkeyttaminen,
jotta asiakkaat [6ytavat helposti ja ymmarrettavasti
ajantasaisimman tiedon netista. Nettisivujen tulee olla
saavutettavat ja ymmarrettavat, tiedon on oltava helposti
|oydettavaa, helposti paivitettavaa ja ajantasaista.

Hairiotiedon kehittaminen on toinen oleellinen paivittaisviestinnan
keino. Etenkin tapoja valittaa tietoa linjoihin, maksamiseen tai
muihin jarjestelmiin liittyvista hairidista tai myohastymisista on
tarkeaa kehittaa, jotta ihmiset voivat varautua mahdollisuuksien
mukaan hairidihin. Myds muiden liikennoitsijoiden hairiotiedosta
voidaan viestia erilaisten rajapintojen avulla.

Erilaiset viestintdkanavat on syyta pitaa aktiivisina, silla eri
asiakasryhmat kayttavat oletuksena erilaisia tapoja
tiedonhankintaan. Nuorten parissa tietoa haetaan
mobiilisovelluksella tai sosiaalisesta mediasta, kun iakkaammat
voivat edelleen kayttaa aikatauluvihkoja tai palvelunumeroita.
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Liikkumispalvelut

Kaupunkipyorat ja sihkopotkulaudat ovat jaettuja Taksit ovat toimiva osa matkaketjuja esimerkiksi joukkoliikenteen
liikkumispalveluja, jotka korvaavat osin tarvetta omistaa katvealueilla ja niita kaytetaankin jo esimerkiksi junalta tullessa
esimerkiksi omaa polkupyoraa. Useimmiten ne on tarkoitettu paikallisliikenteen liikenndintiaikojen ulkopuolella.

lyhytaikaiseen kayttoon ja hinnoittelu on sidottu kulkuvalineen ) o ) o o
kayttdaikaan. Pidetdan ylla aktiivista markkinavuoropuhelua *  Taksien kayttda voisi helpottaa esimerkiksi yhteistyon
potentiaalisten palveluntarjoajien kanssa seka sovitaan yhteisista muodoilla, joissa taksimatka olisi mahdollista ostaa samalle
pelisdanndistd sujuvan lilkkkumiskokemuksen tarjoamiseksi seka lipulle kiintealla hinnalla tai tilaamaan valmiiksi odottamaan
palveluita kayttaville ettd muille asukkaille. juna-asemalle.

Kimppakyydit tehostavat henkilautojen kiyttod, kun samalla *  Taksien hinnoittelussa voisi tastd ndkokulmasta pyrkid

kyydilli kulkee useampi matkustaja esimerkiksi toihin tai esimerkiksi kohti osittain vyohykepohjaista hinnoittelua.

harrastuksiin. Kimppakyytien jarjestelyt toimivat usein erilaisissa
sosiaalisen median ryhmissa tai tuttujen kesken. Kaupunkien on
mahdollista edistaa yhteiskayttoautojen kayttoa ja kimppa-
kyyteja olemalla mukana niiden hakupalvelujen kehittamisessa,
lisadamalla yhteiskadytto- tai vuokra-autoja joukkoliikenteen
reittioppaisiin tai luomalla yhteiskayttoisille autoille ja
kaytetyimmille kimppakyytikohteille omia pysakdintipaikkojaan.

VR:1la on valtakunnallisesti toimivien taksien tilaisvalitysyhtididen
kanssa yhteistyota valituilla asemilla, jossa junalipulla saa alennusta
taksimatkasta. Tarkemmat ja ajantasaisimmat tiedot l0ytyvat VR:n
nettisivuilta:. www.vr.fi .
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Yhteistyon vahvistaminen

Matkaketjuihin kytkeytyy useita toimijoita seka julkiselta etta
vksityiselta puolelta, mika asettaa haasteita niiden
kehittamiselle.

Matkaketjuihin ja kestavaan liikkkumisen liittyvan yhteistyon
vahvistaminen lapileikkaa toimenpiteena kaikkea matkaketjujen
kehittamista. Jokaisen matkaketjun osion sujuva linkittyminen
edellyttaa niista vastaavien viranomaisten ja palveluntarjoajien
yhteistyota.

Yhteistyon kehittamisen ensimmainen askel on tiedonkulun
vahvistaminen.

* Eritoimijat tarvitsevat tietoa toistensa toiminnasta.
Esimerkiksi joukkoliikenteen aikataulujen yhteensovitus
edellyttaa tietoa muiden joukkoliikennetta seudulla
jarjestavien tahojen suunnitelmista muuttaa aikataulujaan.

*  Matkaketjuihin ja liikkkumispalveluihin liittyen tehdaan mydés
runsaasti erilaisia selvityksia, jotka olisi hyva saada jakoon eri
toimijoille.

Haasteena liikkumispalvelujen kehittamisessa ovat erityisesti
julkisen ja yksityisen sektorin yleiset haasteet.

* Markkinatoimijoiden tasapuoliseen kohteluun ja
markkinoiden tukemisen valttamiseen.

e Julkisten toimijoiden sopimis- ja paatoksentekokoneistot voivat
nayttaytya jaykkina verrattuna markkinaehtoisen toiminnan
ketteryyteen.

Yhteistoiminnassa eteen tulevia kysymyksia ovatkin esimerkiksi
sopimiseen, paatoksentekoon ja hinnoitteluun liittyvat tekijat.

Matkaketjujen edistaminen hyodyttaa jokaista toimijaa, silla
liikkkumispalvelut tukevat toisiaan. Matkaketjujen kehittamiseen ja
yhteistyohon sitoutuminen on tarkeaa toiminnan tehokkuuden ja
jatkuvuuden varmistamiseksi.
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6. Toteutuksen tiekartta



Toteutuksen tiekartta

Matkaketjujen kehittaminen: Asemanseudun viitesuunnitelma:

Kehittamistoimenpiteet jakautuvat neljaan kokonaisuuteen:

1. vaiheessa toteutetaan nykyisen asema-alueen valittomasti
toteutettavissa olevat pysakointiin ja asemapalvelujen
kehittamiseen liittyvat ratkaisut, joihin ei liity taloudellista tai
kysyntariskia. Pyritaan toteuttamaan myds uusi liittyma

* fyysiseen ymparistoon,

* lippu- ja informaatiojarjestelmiin,

* viestintdaan ja markkinointiin seka Paaskysmaentielle.

« liikkumispalveluihin. * 2.vaiheessa kdynnistetdan asema-alueen taydennysraken-
taminen ja toteutetaan asemalla saapuvan jalankulku-, pyora-

Naita yhdistavana osiona on lisaksi yhteistydon vahvistaminen. ja ajoneuvoliikenteen laajemman alueen ratkaisut. Liikenne-

jarjestelyihin liittyvat taloudelliset riskit ovat matalia. Aseman
taydennysrakentamisen aikataulu voidaan mitoittaa kysynnan ja
taloudellisten resurssien perusteella.

* 3.vaiheessa viimeistellddan matkakeskus linja-autoaseman
siirron myota ja jatketaan taydennysrakentamista kysyntaan
pohjautuen.

Tiekartan toimenpiteet sijoittuvat alkamaan paaosin vuosina
2025-2026, mutta monet toimenpiteista jatkuvat taman
ajanjakson jalkeiselle ajalle.
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Matkaketjujen edistamisvaiheet

TOIMENPITEET 2025-2026

Fyysinen ympdrist6 Lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelmat Viestinta ja markkinointi Liikkumispalvelut
1. Matkaketjujen nakyvyys ja havaittavuus 1. Yhteensopivat lipputuotteet ja 1. Paivittaisviestinta ja digitaalinen 1. Matkaketjut joukkoliikenne-
sopimusjarjestelyt esteettomyys suunnittelussa
2. Liityntapysakaointi ja pysdkdinti- 2. Maksamisen ja hinnoittelun 2. Markkinointikampanjat ja kohdennettu 2. Liikkumispalvelujen tarjonta ja yhteiset
jarjestelyt sisdltden myos turvallisuuden helpottaminen viestinta

periaatteet (Rautatieaseman Matkaketjut
rautatieasemalta erityisesti Himoksen
alueelle).

tunnetta parantavat valaistuksen ja
kameravalvonnan (*)

3. Jalankulun ja pyorailyn edistaminen 3. Tapahtuma- ja palveluliput 3. Brandays ja tunnettuus 3. Uudet avaukset ja innovaatiot
4. Laadukas pysakkikalusto 4. Matkustajainformaation 4. Rautatieaseman kytkeminen linja-
hyddyntaminen autoliikenteen reitteihin

TOIMENPITEET 2027-2035

Aseman seudun kehittaminen alkaen pysakaointijarjestelyista ja matkaketjuja palvelevien linja-autojen seka taksien tilojen jasentelysta

TOIMENPITEET 2035+

Linja-autoaseman toimintojen siirtdminen rautatieaseman yhteyteen
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Viitesuunnitelman vaiheistus

Toimenpiteet 2025-2026

1. Uusi liittyma Padskysmaentieltd asemalle

2. Aseman lilkennealueiden ja bussijarjestelyjen
uudistus, alikulun toteuttaminen laiturille, aseman
alueen muut uudistukset

3. Asemakaavamuutoksen aloitus aseman
ymparistddn

4. Kaupungintalon kiinteiston kehitys tai
mahdollinen purku

Toimenpiteet -2035

1. Asemaa ympardivien |dhikortteleiden
taydennysrakentaminen

2. Kavely- ja pybraily-yhteyksien parantaminen,
pyorailyn laatukdytava asemalle

3. Uusi kavely- ja pydrailyvayla Seppolantielta
rautatien yikulun vierestd asemalle

4. Kaupungintalon kiinteistdn kehitys ja
mahdollinen taydennysrakentaminen

Toimenpiteet 2035->

1. Asemanseudun laajempi
tdydennysrakentaminen

2. Uusi kdvely- ja pydrailyvayla Paaskysmaentien ali

3. Pydrailyn laatukdytdvan jatko keskustaan
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Matkakeskuksen vaiheistus

Nykytilanne - erilliset rautatie-
asema ja linja-autoasema.

Asemien valilla ei ole merkittavasti
joukkoliikennetta tai muita bussi-juna-
bussi matkaketjuja tukevia
liikkumispalveluita.

Yksittaisia linja-autovuoroja on muutettu
ajamaan rautatieaseman kautta syksyn
2024 aikana.

Koulujen loma-aikoina kokeillaan linja-
autoyhteyksien ulottamista myos Himoksen
alueelle.

Siirtymavaihe (2025-2035),
ns. hajautettu matkakeskus.

Edelleen erilliset asemat, mutta fyysista vali-
matkaa hdivytetaan asemien valisen joukko-
liilkenteen ja muiden liikkumispalveluiden
avulla.

Junilta/junille linja-auto-/tai muu sujuva
yhteys linja-autoasemalta. Yhteys voi perustua
esimerkiksi taksipalveluun. Taksien saatavuus
varmistetaan tarvittaessa maksamalla takseille
paivystamisesta korvausta.

Paikallisliikenteessa kaynnistyy uusi sopimus-
kausi, joka mahdollistaa nykyista laajemmin
palveluiden kohdistamisen ja matkaketjujen
muodostamisen uudella tavalla.

Uusi soteasema valmistunee syksylla 2027,
mika huomioidaan linja-autojen reiteissa.

Matkakeskus (2035+)

Pidemman aikavalin tavoitetila, jossa linja-
autoasema ja rautatieasema ovat fyysi-
sesti samassa paikassa muodostaen
matkakeskuksen.

Vaihdot junien ja linja-autojen valilla toimi-
vat saumattomasti.

Osana prosessia nykyisen linja-autoaseman
laheisyyteen rakennetaan laadukkaat,
erityisesti uuden soteaseman kayttajia ja
henkilokuntaa palvelevat pysakit ja linja-
autojen reitit kulkevat edelleen keskustan
kautta.
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Jatkotoimenpiteet



Jatkotoimenpiteet - matkaketjut

Suunnitelman ensimmaiset toimenpiteet on ajoitettu ajanjaksolle 2025-2027. Jatkotoimenpiteet
liittyvat taman ajanjakson toimenpiteiden tarkentamiseen.

Matkaketjujen kehittaminen (edistamisen osapuolet suluissa).

Nykyisen asemarakennuksen kadytettiavyyden parantaminen (2025). Selvitetdaan WC- ja odotustilan
kaytettavyyden edellyttdmat toimenpiteet yhdessa VR:n kanssa (Jamsa, VR).

Lippujarjestelmayhteistyon kdynnistaminen (2025). Selvitetdaan yhteistydssa VR:n kautta
yhteislipun kayttéonoton edellyttamat toimenpiteet (Jamsa, VR).

Himoksen liityntayhteyksien kehittaminen yhteistyossa matkailuyrittajien kanssa (2025).
Selvitetaan yhdessa matkailuyrittajien kanssa miten matkan varauksen yhteydessa voidaan tarjota
matkailijalle tietoa saapumis-mahdollisuuksista (Jamsa, matkailuyrittajat, linja-auto- ja
taksiyrittajat)

Rautatieaseman ja Himoksen joukkoliikennetarjonnan kehittamistarpeiden huomiointi
seuraavan joukkoliikenteen kilpailutuksen yhteydessa (2025-2026) (Jamsa).

Markkinointi- ja viestintasuunnitelma (2025) ja sen toteutus. Laaditaan suunnitelma
kehittamistoimenpiteiden markkinoinnista (mita, milloin, miten, kenelle, kenen kanssa) ja
toteutetaan sita systemaattisesti (Jamsa)

Kaynnistaan selvitys taksitarjonnan tehokkaammasta hyédyntamisestd osana matkaketjua (2025).

Joukkoliikennetarjontaa taydentavat yhteistyon keinot, kuten esim. paivystysmahdollisuus,
lippuyhteisty0, jne. (Jamsa, linja-auto- ja taksiyrittdjat)
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Jatkotoimenpiteet - ymparisto

Fyysisen ympariston kehittaminen (edistamisen osapuolet suluissa). Viitesuunnitelmassa ehdotetaan uutta

liittymaa Paaskysmaentielle. ELY-keskuksen kytkeminen jatkosuunnitteluun on edellytyksena liittyman
toteutettavuuden selvittamiseksi.

Nykyisen asema-alueen liikennejarjestelyjen toteutussuunnittelun kaynnistaminen (2025). Laaditaan
asema-alueen liikennejarjestelyjen toteutussuunnitelma siten, etta toteutus on mahdollista vaiheittain.
Osakokonaisuudet ovat:

* Nykyisen pysdkointialueen ja saattoliikenteen ja linja-auto/taksiliikenteen liikenteelliset jdrjestelyt.
Saatto- ja taksiliikenteelle kaytossa oleva tila jaa viitesuunnitelmassa pieneksi Vaylaviraston
suunnitteleman uuden alikulkurakennuksen myota (Jamsa).

* Paaskysmadentien (Kantatie 56) liittymaratkaisun toteutettavuusselvitys yhteistydssa Keski-Suomen
ELY-keskuksen kanssa. Viitesuunnitelmassa ehdotettu liittyma sijaitsee paatieverkolla ja sen
toteutettavuuden edellytyk-set seka liikenteellinen toimivuus- ja vaikutustenarviointi (Jamsa, ELY-
keskus).

* Jos Paaskysmaentien toteutettavuuden edellytykset ovat olemassa, laaditaan toteutussuunnitelmat
(JAmsa, ELY-keskus).

e Linja-autoaseman siirron edellyttamat liikenteelliset toimenpiteet asema-alueella (Jamsa)
Asemanseudun/hanke-alueen kaavoituksen kdynnistaminen (2025).

Nykyisen asema-alueen liikennejarjestelyiden ensimmadisen vaiheen toimenpiteiden toteutus (2026).
Liityntapysakadinti,, saattoliikenne.

Asemanseudun saavutettavuuden parantaminen jalankulku- ja pyorailyhteyksia kehittamalla (2026).

JAMSA



Kiitos!
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